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CIPAA

“CENTRO DE INVESTIGACION Y PREVENCION DE ACCIDENTES AERONAUTICOS™

OBJETIVO DE LA INVESTIGACION DE ACCIDENTES

“El Unico objetivo de la investigacion es la
PREVENCION de futuros accidentes e incidentes. El
proposito de esta actividad no es determinar la culpa
o la responsabilidad”.

Todo procedimiento judicial o administrativo para
determinar la culpa o responsabilidad, sera
Independiente de toda investigacion que se realice, en
virtud de las disposiciones del ANEXO 13 al Convenio

de Aviacion Civil Internacional.



REGLAMENTO DINAC R 13

5.9 PROGRAMA DE CONTROL DE
PELIGRO AVIARIO Y FAUNA

«Formulario estandarizado y utilizado para
notificar los incidentes como impacto de aves,
y/0 Ingestion de estas por las turbinas o
Incidentes que fueron derivadas por este
motivo, ademas de ser utilizado como un
programa de control de peligro aviario y fauna.
Se encuentra a disposicion los formularios en el
link de CIPAA, dentro de la pagina web oficial
de la DINAC (www.dinac.gov.py)»



La eficacia del programa
aviario depende del contenido
de las notificaciones recibidas.



Es importante notificar también las
cuasi colisiones, ya que estas pueden
provocar una situacion tan grave como
un choque real.



El procedimiento de notificaciones
debera ser coordinado por una oficina,
en este caso el CIPAA es el encargado

de recopilar y notificar.



Todo el personal de los aeropuertos
deben estar familiarizado con el
procedimiento de notificacion (charlas)



No solo debe ser preocupacion el
chogue con aves y/o0 fauna, sino
también la presencia de aves en la
proximidad de operacion de aeronaves.



PRESENCIA
AVIARIA

TORRE DE
CONTROL

- AL PILOTO
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EL RELATO DE LOS HECHOS O DE LAS OBSERVACIONES AQUI EXPUESTAS, TIENEN COMO UNICA FINALIDAD AUMENTAR LA SEGURIDAD
L
A
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DE BASADOS EN HECHOS O EXPERIENCIAS PERSONALES, GUE EN OPINIGN DEL RELATOR PUEDAN CONTRIBUIR PARA
Evirs ES O INCIDENTES AERONAUTICOS. LOS DATOS CONTENIDOS EN ES
USO EXCLUSIVO DEL CIPAA (DINAC 13 65 ING "b* LOS RELATORIOS DE PELIGROS ESTAN CONSIDERADOS COM
SERAN DESTRI RAS DEL REMITENTE UNA VEZ TRAMITADO DICHO RELATORIO. ING "6” LA DINAC NO PODRA
ESULTADOS, FALLAS O CONCLUSI(
PELIGROS POTENCIALES DENUNCIADOS). NO ES NECESARIO FIRMAR ESTE RELATO, SIN EMBARGO, S1LO FUERE, EL REMITENTE SERA
INFORMADO DE LA SOLUCION ADOPTADA.

JOCUMENTO SERAN PARA

Lugar; Fecha y Hora:

Aeronaves u otro/s i

Nombre del Relator: _

_~—- Firma del Relator:
Direccion:

Teléfono: _

Resefia del Hecho:

Firma del Relator:

Teléfono:
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OBSERVACIONES / MONITOREOS
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Centro de Investigacion y Prevencion de Accidentes Aeronduticos

RELATORIO DEBELIGRO - REPEL

EL RELATO DE LOS HECHOS O DE LAS OBSERVACIONES AQUI EXPUESTAS, TIENEN COMO UNICA FINALIDAD AUMENTAR LA SEGURIDAD

DE VUELO Y DEBEN SER BASADOS EN HECHOS O EXPERIENCIAS PERSONALES, QUE EN OPINION DEL RELATOR PUEDAN CONTRIBUIR PARA
EVITAR ACCIDENTES O INCIDENTES AERONAUTICOS. LOS DATOS CONTENIDOS EN ESTE DOCUMENTO SERAN PARA

USO EXCLUSIVO DEL CIPAA (DINAC 13.65 INC “b” LOS RELATORIOS DE PELIGROS ESTAN CONSIDERADOS COMO

CONFIDENCIALES Y SERAN DESTRUIDAS LAS SENAS DEL REMITENTE UNA VEZ TRAMITADO DICHO RELATORIO. INC “e” LA DINAC NO PODRA
UTILIZAR LOS RESULTADOS, FALLAS O CONCLUSIONES DE LOS REPEL PARA NINGUNA OTRA CUESTION QUE NO SEA LA ELIMINACION DE LOS,
PELIGROS POTENCIALES DENUNCIADOS). NO ES NECESARIO FIRMAR ESTE RELATO, SIN EMBARGO, SI LO FUERE, EL REMITENTE SERA
INFORMADO DE LA SOLUCION ADOPTADA.

Lugar: Fecha y Hora:

Aeronaves u otro/s involucrados:

Nombre del Relator: Firma del Relator:

Direccion: Teléfono:

Resefa del Hecho:

=

Fecha: Firma del Relator:

Teléfono:

Yy & S F SV F SV F SV N SV F SV N SV SV F Sy VY F VSV 4

Y 8 0 FF F S F S5 § S8 §F S8 §F o & oy 4

D D U U . U WD . U W W . U W U WD . W __ - .

.‘_“_“_“_“_“_“_“

RECIBIDO POR: FECHA/ HORA:

PARECER DE LA DEPENDENCIA CONSULTADA Y MEDIDAS
CORRECTIVAS APLICADAS O A APLICARSE:

FIRMA
AL CIPAA FECHA:
Recibido en CIPAA por: FECHA/ HORA
CONCLUSION:
DESTINO:
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SEGUIMIENTO DE ANULACION DE PELIGRO DENUNCIADO
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BUZONES DE REPEL/IBIS
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El ingreso de canes era
® mMuy comun, aqui se
|l observa cuando recoge
® un pollo muerto de la
# cloaca.



VALLADO PERIMETRAL ACTUAL




UNA AERONAVE EN FINAL DEL
SGAS
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PROGRAMA DE CONTROL DE PELIGRO AVIARITIO ¥ FAUNA

FASE DEL VUELO

MATRICULA FECHA
AEROMNAVE 1 = EFECTO EN EL VUELO
OPERADOR NINGUNO [ ATERRIZAJE DE PRECAUCION [
FABRICANTE MODELO DESPEGUE ABORTADO [ PARADA DEL MOTOR(ES) [
MOTOR oTRrOos [] (esepeEciFicar)
FABRICANTE MODELO 8
CONDICIONES DEL CIELO ¥Y/O SU VIiSIBILIDAD
HORA LOCAL e SN NUBES [] 0-1000m []
FERloDG NUBLADO [] 1000-5000m []
ALea [] Diall crepUuscuLo ] NocHEL] CUBIERTO [] ENCIMA DE 5000m [ ]
S o o AERODROMO L
NOMBRE AVE Y/O FAUNA
PISTA INDICATIVO ESPECIE NO IDENTIFICADA [
FUERA DE AERODROMO OBSERVADAS CSOLPEADAS TAMARNO
LUGAR 1 A [N PEQUERO [ s
z-10 B e MEDIO [1m
ALTURA (AGL) VELOCIDAD /IAS) 1M -100 ] C o GRANDE [] L
Fi 1 | (MAS DE 100) [ ] D 1 o
11

SE ADVIRTIO AL PILOTO DEL PELIGRO7Y

Er RUTA

DESCEMNSO
APROXIMACION
CARRERA DE ATERRIZAJE
OTROS (ESFPEGIFICAR)

ESTACIONAMIENTO []
rRODAJE []

RECORRIDO DE DESPEGUE [
AsSCENSO []

VUELO A BAJAALTURA [
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PARTE(S) DE LA AERONAVE

| st [ NO [

OBSERVACIONES

(DESCRIBA LOS DAROS ¥ OTRAS INFORMACIONES PERTINERNTES)

GOLPEADA DARADA

rRAaDOMO [ =

PARABRISAS [ c

PROA (EXCERPTO EL RapoOmo) [ ] 1
MOTOR M= 1 [] (=

= [ 1

a 1 —

a [ —

HELICE [] —l

ALA / ROTOR [ ] =/
FUSELAJE [ ] =3

TREN DE ATERRRIZAJE [] (|
COLA (EMPEMAJE) [T —
LUcCEsS [ |

OTROS (esreEcIFiIcAar) [] - |

13

NOTIFICADO POR:

TELEFOMNO Y/O FAX:

EfAdL:

EAX:

SOLO EN CASO DE COLISION CON AVES, REMITA TODO RESTO DE LA MISMA, INCLUSO FRAGMENTOS DE PLUMAS CON ESTE
FORMULARIO AL CENTRO DE INVESTIGACION ¥ PREVENCION DE ACCIDENTES AEROCNAUTICOS - CIPAA
Aasropuerto Internacional "Silvie Peattirossi” - Luque - Paraguay - Tel.: 021 645 598 - Interno: 2311 y 113 / e-mail: cipaa@dinac.gov.py
www.dinac.gov.py




INGESTION DE AVES EN TURBINA




DANOS OBSERVADOS







DANOS EN EL TREN DE ATERRIZAJE
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ESTADISTICAS DE
BIRDSTRIKE




LUGAR FECHA TIPO DE VUELO AERONAVE MATRICULA/ | HORARIO EVENTO FASE DEL ESPECIE CONSECUENCIAS
N° VUELO VUELO
SGAS 30709710 GENERAL PUA-705 Birdstrike Desconocida Ninguna

SGAS 30/09/10 COMERCIAL B-737 ARG-1260 10:04 Birdstrike Desconocida Ninguna
SGAS 07/09/10 COMERCIAL B-737 LV-CBT 14:30 Birdstrike Tero-Tero Ninguna
SGAS 30/04/10 COMERCIAL A-320 LAP-710 Birdstrike Lechuza Ninguna
SGAS 28/05/10 GENERAL ZP-BPS 20:50 Birdstrike Tero-Tero Ninguna
SGAS 29/12/10 GENERAL ZP-BAW 09:55 Birdstrike Desconocida Ninguna

29/03/10 COMERCIAL A-320 LAP-710 07:23 Birdstrike Carancho Afecta turbina de
la ACFT
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N° | LUGAR FECHA TIPO DE AERONAVE | MATRICUL HORARI EVENTO FASE DEL ESPECIE CONSECUENCI
VUELO A/ N° o VUELO AS
VUELO

1 SGAS 25/05/11 MILITAR C-210 NAVAL 134 19:03 Birdstrike Despegue Carancho Impacto en
hélice y
retorna a
hangar
2 SGAS 28/03/11 COMERCIA A-320 LAP-716 09:16 Birdstrike Despegue Desconocida Ninguna
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ANO 2012

MATRICULA FASE DEL
I EXPLOTADOR | AERONAVE [ 0 70 "2 ESPECIE CONSECUENCIAS
1 SGAS 03/01/12 DGAC Chile C650 CC-DAC 13:30 Birdstrike Aproximacion Yryvu
UTC (cuervo)
2 SGAS 23/04/12 SOL del F100 ZP-CAL 11:10 Birdstrike Despegue No DEP Abortado
Paraguay uTC identidicada
3 SGAS 14/04/12 Aerolineas B737 ARG1260 02:52 Birdstrike Aterrizaje Guyra Tavy Ninguna
Argentinas uTC
4 SGAS 29/04/12 TAM A320 LAP716 08:06 Birdstrike Despegue No Ninguna
uTC identidicada
5 SGES 22/04/12 Centurion MD11 CWwC423 2052 Birdstrike Despegue No Ninguna
Cargo uTC identidicada
SGAS 02/07/12 TAM A320 LAP716 08:30 Faunastrike Despegue Canina Ninguna
uTC
7 SGAS 07/07/12 SOL del F100 SGU903 11:00 Birdstrike Despegue No Ninguna
Paraguay uTC identificada
H SGAS 20/08/12 TAM A320 LAP717 Birdstrike Aterrisaje Guyra Tavy Ninguna
SGAS 19/08/12 GOL B738 GLO7480 17:56 Birdstrike Aterrisaje No Ninguna
uTC identificada
o) SGAS 21/07/12 TAM A320 LAP721 Birdstrike Despegue No Ninguna
identificada
il SGAS 17/10/12 Buque Bus AT75 BQB828 22:46 Birdstrike Despegue No Ninguna
uTC identificada
N




LUGAR FECHA EXPLOTADOR AERONAVE MATRICULA/ HORARIO EVENTO FASE DEL
N° VUELO VUELO

SGNB 17/02/13 AEROMECANICA C-172 ZP-BBE 12:30 UTC Birdstrike Despegue
SGAS 10/04/13 LAP A-320 LAP705 22:36 UTC Birdstrike Despegue
SGAS 03/05/13 LAP A-320 LAP720 08:13 UTC Birdstrike Aterrizaje

08/05/13 LAP A-320 LAP705 22:31 UTC Birdstrike Despegue

ESPECIE

Tero tero

Desconocida

Lechuza

Desconocida

CONSECUENCIAS

Ninguna

Ninguna

Ninguna

Ninguna
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MOVIMIENTO DEL TRAFICO DE
AERONAVES EN EL AISP
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UADRO COMPARATIVO D
MOVIMIENTO /7 IMPACTO

11

1.

2010 - 36030 2011 - 41462

2012 - 43336




GRAPIAS.
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