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OBJETIVO DE LA INVESTIGACIÓN DE ACCIDENTES 

   “El único objetivo de la investigación es la 
PREVENCIÓN de futuros accidentes e incidentes. El 
propósito de esta actividad no es determinar la culpa 
o la responsabilidad”. 

 
 Todo procedimiento judicial o administrativo para 

determinar la culpa o responsabilidad, será 
independiente de toda investigación que se realice, en 
virtud de las disposiciones del ANEXO 13 al Convenio 
de Aviación Civil Internacional. 
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 5.9 PROGRAMA DE CONTROL DE 
PELIGRO AVIARIO Y FAUNA 

«Formulario estandarizado y utilizado para 
notificar los incidentes como impacto de aves, 
y/o ingestión de estas por las turbinas o 
incidentes que fueron derivadas por este 
motivo, además de ser utilizado como un 
programa de control de peligro aviario y fauna. 
Se encuentra a disposición los formularios en el 
link de CIPAA, dentro de la página web oficial 
de la DINAC (www.dinac.gov.py)» 

REGLAMENTO DINAC R 13 



 
 

La eficacia del programa 
aviario depende del contenido 
de las notificaciones recibidas. 

 



 
 
 
 

Es importante notificar también las 
cuasi colisiones, ya que estas pueden 

provocar una situación tan grave como 
un choque real. 

 



 
 
 
 

El procedimiento de notificaciones 
deberá ser coordinado por una oficina, 
en este caso el CIPAA es el encargado 

de recopilar y notificar. 
 



 

 

 

Todo el personal de los aeropuertos 
deben estar familiarizado con el 

procedimiento de notificación (charlas) 



 
 
 
 

No solo debe ser preocupación el 
choque con aves y/o fauna, sino 

también la presencia de aves en la 
proximidad de operación de aeronaves. 
 



PRESENCIA 
AVIARIA 

TORRE DE 
CONTROL 

- AL PILOTO 



REPEL (Relatorio de 
Peligro) 

OBSERVACIONES / MONITOREOS  

REPEL 





BUZONES DE REPEL/IBIS 



El ingreso de canes era 
muy común, aquí se 
observa cuando recoge 
un pollo muerto de la 
cloaca.  

06/11/2013 



VALLADO PERIMETRAL ACTUAL 



UNA AERONAVE EN FINAL DEL 
SGAS 



Área boscosa eliminada 





INGESTION DE AVES EN TURBINA 



DAÑOS OBSERVADOS  



RESTOS DE UN AVE (kara – kara)QUE HA IMPACTADO AL TREN  
DE ATERRIZAJE PRINCIPAL EN EL DESPEGUE DEL 

AEROP. INTL. EZEIZA CON DESTINO AL  
AEROP. INTL. SILVIO PETTIROSSI. 

NOMBRE COMUN: KARA KARA o CARANCHO 
NOMBRE CIENTIFICO: POLIBORUS PLACUS 



DAÑOS EN EL TREN DE ATERRIZAJE 



 
 

 
ESTADISTICAS DE 

BIRDSTRIKE 
 



Nº LUGAR FECHA TIPO DE VUELO AERONAVE MATRICULA/  
Nº  VUELO 

HORARIO EVENTO FASE DEL  
VUELO 

ESPECIE CONSECUENCIAS 

  
1 

SGAS 30/09/10 GENERAL    PUA-705 21:34 Birdstrike   Desconocida Ninguna 

2 SGAS 30/09/10 COMERCIAL B-737 ARG-1260 10:04 Birdstrike    Desconocida Ninguna 

3 SGAS 07/09/10  COMERCIAL B-737 LV-CBT 14:30 Birdstrike   Tero-Tero Ninguna 

4 SGAS 30/04/10  COMERCIAL A-320 LAP-710   Birdstrike   Lechuza Ninguna 

5 SGAS 28/05/10 GENERAL    ZP-BPS 20:50 Birdstrike   Tero-Tero Ninguna 

6 SGAS 29/12/10  GENERAL   ZP-BAW 09:55 Birdstrike   Desconocida Ninguna 

7 SGAS 29/03/10 COMERCIAL A-320 LAP-710 07:23 Birdstrike   Carancho Afecta turbina de 
la ACFT 

AÑO 2010 



Nº LUGAR FECHA TIPO DE 
VUELO 

AERONAVE MATRICUL
A/  Nº  
VUELO 

HORARI
O 

EVENTO FASE DEL  
VUELO 

ESPECIE CONSECUENCI
AS 

1 SGAS 25/05/11 MILITAR C-210 NAVAL 134 19:03 Birdstrike Despegue Carancho Impacto en 
hélice y 

retorna a 
hangar 

2 SGAS 28/03/11 COMERCIA
L 

A-320 LAP-716 09:16 Birdstrike Despegue Desconocida  Ninguna 

AÑO 2011 



LUGAR FECHA EXPLOTADOR AERONAVE 
MATRICULA
/  Nº  VUELO 

HORARIO EVENTO 
FASE DEL  

VUELO 
ESPECIE CONSECUENCIAS 

1 SGAS 03/01/12 DGAC Chile C650 CC-DAC 13:30 
UTC 

Birdstrike Aproximación Yryvú 
(cuervo) 

2 SGAS 23/04/12 SOL del 
Paraguay 

F100 ZP-CAL 11:10 
UTC 

Birdstrike Despegue No 
identidicada 

DEP Abortado 

3 SGAS 14/04/12 Aerolíneas 
Argentinas 

B737 ARG1260 02:52 
UTC 

Birdstrike Aterrizaje Guyrá Tavy Ninguna 

4 SGAS 29/04/12 TAM A320 LAP716 08:06 
UTC 

Birdstrike Despegue No 
identidicada 

Ninguna 

5 SGES 22/04/12 Centurión 
Cargo 

MD11 CWC423 2052 
UTC 

Birdstrike Despegue No 
identidicada 

Ninguna 

6 SGAS 02/07/12 TAM A320 LAP716 08:30 
UTC 

Faunastrike Despegue Canina Ninguna 

7 SGAS 07/07/12 SOL del 
Paraguay 

F100 SGU903 11:00 
UTC 

Birdstrike Despegue No 
identificada 

Ninguna 

8 SGAS 20/08/12 TAM A320 LAP717   Birdstrike Aterrisaje Guyrá Tavy Ninguna 

9 SGAS 19/08/12 GOL B738 GLO7480 17:56 
UTC 

Birdstrike Aterrisaje No 
identificada 

Ninguna 

10 SGAS 21/07/12 TAM A320 LAP721   Birdstrike Despegue No 
identificada 

Ninguna 

11 SGAS 17/10/12 Buque Bus AT75 BQB828 22:46 
UTC 

Birdstrike Despegue No 
identificada 

Ninguna 

AÑO 2012 



Nº LUGAR FECHA EXPLOTADOR AERONAVE MATRICULA/  
Nº  VUELO 

HORARIO EVENTO FASE DEL  
VUELO 

ESPECIE CONSECUENCIAS 

1 SGNB 17/02/13 AEROMECANICA C-172 ZP-BBE 12:30 UTC Birdstrike Despegue Tero tero Ninguna 

2 SGAS 10/04/13 LAP A-320 LAP705 22:36 UTC Birdstrike Despegue Desconocida Ninguna 

3 SGAS 03/05/13 LAP A-320 LAP720 08:13 UTC Birdstrike Aterrizaje Lechuza Ninguna 

4 SGAS 08/05/13 LAP A-320 LAP705 22:31 UTC Birdstrike Despegue Desconocida Ninguna 

AÑO 2013 



2010 2011 2012
PROMEDIO ANUAL 36030 41462 43336
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MOVIMIENTO DEL TRAFICO DE  

AERONAVES EN EL AISP 
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GRACIAS. 
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